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UMBAU DER ZUGE FUR DAS NETZ ELBE-SPREE

Ein hochkomplexes Projekt
bei DB Regio Nordost

Die Modernisierung der Talent-2-Ziige aus Sicht des Fahrzeugmanagers
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% Insgesamt sind deutschlandweit
&& rund 350 Talent-2-Fahrzeuge der
sogenannten Baureihe ET 442
unterwegs — davon aktuell 85im
Fuhrpark von DB Regio Nordost. Noch
bis Ende 2022 und mit Beginn des
Verkehrsvertrages Netz Elbe-Spree
werden 43 dieser Fahrzeuge, die
mittlerweile seit {iber zehn Jahren im
Einsatz sind, in Hennigsdorf bei
Alstom (ehemals Bombardier) ,,unter
rollendem Rad” - also ohne Beein-
trichtigungen fiir die Fahrgiste - um-
gebaut und modernisiert. Was simpel
klingt, ist ein gigantischer organisato-
rischer und technisch hochkomplexer
Vorgang, der nur von absoluten
Spezialist:innen gestemmt werden
kann. Einer davon ist Dr. Daniel Bing.
Hier berichtet er iiber Herausforde-
rungen und Highlights dieses Moder-
nisierungsprojekts.

Herr Bing, bohren wir direkt

die dicken Bretter, was macht lhre
Arbeit als Leiter des Fahrzeug-
managements und der damit
einhergehenden Modernisierung
der Talent-2-Fahrzeuge bei

DB Regio Nordost so komplex
und herausfordernd?

Daniel Bing: Sie meinen, abgesehen
davon, dass wir uns zum Ziel gesetzt
haben, bis Ende 2022 {iber 40 Fahr-
zeuge auf den neuesten Stand der
Technik zu bringen und mit dem
hochsten Komfort auszustatten — und
das ,,unter rollendem Rad“? (lacht)

Genau. Bitte gehen Sie ins Detail.
Daniel Bing: Hier kommen tat-
sichlich einige Faktoren zusammen.
Wir haben insgesamt vier verschiedene
Ausfiihrungen in der Talent-2-Fahr-
zeugfamilie. Einerseits haben die
Fahrzeuge unterschiedliche Langen,
es gibt also 3-Teiler und 5-Teiler.
Letztere konnen auch nur an entspre-
chend langen Bahnsteigen verkehren.
Und andererseits gibt es unterschied-
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Dr. Daniel Bing (38) ist Leiter des Fahrze

ugmanagements bei DB Regio Nordost.
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Er leitet ein Team aus 20 Mitarbeiter:innen, das sich um insgesamt

rund 700 Fahrzeuge in der Region, aber auch um die hochkomplexe Planung

des Redesigns kiimmert.

liche Einstiegshohen. Je nach hohem
oder tiefem Einstieg, diirfen die Z{ige
dann auch nur bestimmte Bahnhofe
ansteuern. Nehmen wir beispielsweise
die RB23 zwischen Potsdam und
Michendorf (oder die RB20 Potsdam-
Oranienburg) - dort kénnen aus-
schliefRlich Fahrzeuge mit Hochein-
stieg eingesetzt werden. Wir miissen
also ganz genau vorausplanen,
welches Fahrzeug auf welcher Linie
und fiir wie lange eingesetzt werden
kann. Daran orientiert sich dann auch
der Werkstattaufenthalt. Ein weiterer
Faktor, der uns die Arbeit nicht gerade
erleichtert: Wir konnen alte Fahrzeuge
und modernisierte Fahrzeuge

aufgrund unterschiedlicher Software
nicht miteinander kombinieren,

so wie es beispielsweise auf der RE7
und RB21/22 erforderlich ist.

Was bedeutet das konkret

fiir Fahrgaste, die zum Beispiel
auf der beliebten Linie RE7
unterwegs sind?

Daniel Bing: Manch eine:r wird sich
vielleicht wundern, warum derzeit
moderne Ziige am Gleis halten und im
Frihjahr dann wieder alte. Dahinter
steckt keine Willk{ir, sondern ein
ausgekliigeltes Konzept. Dadurch,
dass wir die Z{ige gerade auf dieser
stark befahrenen Strecke, wie eben
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Modernisierungen in den Ziigen

Sitze, FuRboden, Haltestangen und das gesamte innere und
duRere Erscheinungsbild der Talent-2-Ziige sind wie neu.

Zu den neuen Qualitdaten gehoren zudem WLAN sowie mehr Platz

fir Fahrrader und Gepack.

Ein zusatzlicher und gut erreichbarer Tlroéffner im
Rollstuhlbereich erleichtert Rollstuhlfahrenden die Tir6ffnung, wenn

sie aussteigen mochten.

AuRen lenken groRe Piktogramme Reisende mit Fahrrad, Rollstuhl,
Kinderwagen oder sperrigem Gepack in die Multifunktionsbereiche.

Die Fahrgastinformationen erscheinen nun auf deutlich
gréReren Monitoren, die durch ihre neuen Positionen aullerdem

eine bessere Lesbarkeit garantieren.

Ein frischer Eindruck erwartet die Fahrgéaste fortan auch
auf dem WC. Motiv-Folien sorgen fir ein wohnliches Ambiente.

beschrieben, nicht frei kombinierbar
einsetzen konnen, miissen wir

immer wieder ganze Zugeinheiten, die
softwarekompatibel sind, auch
zwischen den Linien tauschen. Nur so
konnen wir den Fahrgésten das
gewohnte Angebot ohne Beeintrich-
tigungen anbieten. Schon ab Sommer
2022 koénnen sich die Fahrgiste dort
dann aber durchgehend {iber moderne
Zige freuen.

Und iiber was freuen Sie sich

bei lhrer Arbeit eigentlich

am meisten beziehungsweise was
ist lhr Antrieb?

Daniel Bing: Es ist tatsiachlich
die Arbeit im Team und gemeinsam
mit ihm dafiir zu sorgen, dass die
Fahrgiste immer ptlinktlich ihre Ziige
bekommen. Meine Arbeit besteht viel
aus Organisatorischem und Tabellen.
Wenn dann aber die Theorie zur
Praxis wird, und ich die modernisier-
ten Ziige draufien im Einsatz erlebe,
zeigen sich auch die Resultate der
Arbeit im Hintergrund.

Herzlichen Dank, Herr Dr. Bing
und weiterhin viel Erfolg in Theorie
und Praxis.

Das Interview fiihrte Lionel Kreglinger.
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Mehr Ziige,
besseres Angebot

Ab 11. Dezember 2022 fod
fahren auf den am 0000

starksten nachgefragten
Strecken in Brandenburg,
Berlin, Mecklenburg-Vorpommern
und Sachsen-Anhalt deutlich

mehr Ziige.

70 zusatzliche Doppel-

stockwagen verstarken ag
dann das Angebot J

in der Region.

Reisende profitieren von
einem um 30 Prozent
erhéhten Angebot an
Fahrten und Sitzplatzen.
Insgesamt verfiigen dann

18 Linien liber einen

erhéhten Fahrkomfort.

Moderatorin Nadine Heidenreich
und Kabarettist Horst Evers
begleiten den Umbau der Ziige
seit Dezember und sind in unter-
schiedlichen Videos zu sehen,
die einen exklusiven Blick hinter
die Kulissen ermdglichen.

Wer den Umbau im Detail
verfolgen will, wird flindig unter:

~>bahn.de/elbe-spree
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